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PUNTO DE VISTA

“Algo se mueve

ivimos tiempos turbulentos y

de cambio v, como no podia

ser de otra forma, estos vientos
de cambio han afectado a todos los sec-
tores, incluido uno tan ligado ala tra-
dicién como lo es el del Derecho mari-
timo.
El desplome del mercado de fletes a ni-
vel mundial debido ala actual crisis
gcondmica, ha provocado una avalan-
cha de incumplimientos de contratos
de fletamento y de contratos de cons-
truccién naval que, sin embargo, no
han derivado en un incremento pro-
porcional de la litigiosidad sobre estas
materias. Todo ello, por el arcdico v, so-
bre todo, costosisimo sistema de reso-
lucién de litigios que tiene su sede qua-
simonopolistica en Londres.
A pesar de los esfuerzos de fa Asocia-
cién de Arbitros Marftimaos de Londres
{LMAA) por intentar adaptarse a los
tiempos con normas mds flexibles
como las Intermediate Claims Proce-
dure (2009} o las Mediation Terms
{2009) en conlaboracién con la BIM-
CG, lo cierto es que cualquiera que esté
en contacto con dicho mundo puede
comprobar que gastos de por ejemplo,
(incluidos abogados, peritos y drbitros)
100.000 Libras por pleitos de 400.000
USD son algo absolutamente intolera-
ble en una crisis tan grave como la ac-
tual. Y no estamos exagerando ni un
dpice.
Por ello, dicho monopolio juridico esta
siendo objeto de importantes ataques.
Por ejemplo, el enorme éxito que est4
teniendo en uso de la “Rule B” en los
Tribunales Estadounidenses para el
embargo rdpido y efectivo de bienes
con cardcter previo a la interposicién
del litigio, que “hace la competencia”a
medidas mds tradicionales como el em-
bargo de buques; o la novedosa doctri-
na del Tribunal Superior de Justicia de
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la Unién Eurcpea en contra de las
“anti-suit injunctions” de 10 de febrero
de 2009.

No nos engafiemos, es muy probable
que Londres siga jugando un papel
muy relevante en el Derecho maritimo
por muchos afios, sobre todo, por radi-
car allf el mayor mercado reasegurador
que es la Lloyd's. Pero la pregunta legi-
tima que nos podemos hacer es: ;qué
papel debe jugar el Derecho maritimo
espafiol en estos tiempos de cambio?
En mi opinidn, la clave serfa la “receta
de las tres C”. Esto s, carga, costay
confianza,

La primera de ellas significa que, de
una vez por todas, tenemos gue asumir
que Espafia no es un pais preferente-
mente de navieros, sino de cargadores.
Salvo contadas y muy meritorias excep-
ciones, lo clerto que Bspafia no cuenta
actualmente con grandes grupos em-
presariales dedicados ala actividad na-
viera y si, por el contrario, importantes
multinacionales que precisan de im-
portar enormes cantidades de materias
primas o que exportan grandes volu-

menes de productos elaborados. Por
ello mismo, el Derecho maritimo espa-
fiol, sin ser nunca un Derecho “antina-
viero”, por supuesto, debe de ser un De-
recho moderadamente orientado hacia
la defensa del cargador. Por ejemplo,
introduciendo en nuestro ordenamien-
to las Reglas de Hamburgo. O miman-
do la figura del “Transitario” empresa-
rio fundamental para que los cargado-
res, grandes o pequefios, puedan defen-
der sus intereses frente a las Navieras. O
no penalizando a los consignatarios en
beneficio de los navieros, como hizo la
reciente jurisprudencia del Tribunal
Supremeo de 26 de noviembre de 2007.
La segunda, es que si algo distingue a
Espafia de otros paises maritimos es su
extensisima linea de costa en la que,
ademds, existen importantisimos Puet-
tos comerciales. Es decir, que debe ser
una tarea prioritaria de su regulacién la
atencién de la Regulacién Portuariay,
muy especificamente, de las Terminales
Portuarias, que muchas veces son “el
patito feo” del Derecho maritimo,
cuando juegan un papel fundamental,
sobre todo en Espafia. O debe fomen-
tarse Espafia como “forum conviniens”
para los embargos preventivos de bu-
ques, no ratificando el Convenio de
1999. .

Pero quizéds lo mds importante es trans-
mitir confianza. El Derecho espafiol ha
tenido y tiene todavia a dia de hoy un
arcaismo tal que ha provocado una
enorme desconfianza en el exterior,
viéndose Espafia, a nivel jurfdico, casi
como una “repiblica bananera” Por
ello mismo, es esencial la aprobacién
del Proyecto de Ley General de Navega-
cién y del Proyecto de Ley de Transpor-
te Terrestre que actualmente se encuen-
tran en tramitacién en las Cortes Gene-
rales, ya que van a suponer, a pesar de
algunos defectos e incorrecciones, una
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No nos engafiemos, es muy
probable que Londres siga
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relevante en el Derecho
maritimo por muchos afios,
sobre todo, por radicar alli el
mayor mercado reasegurador
que es la Lloyd's. Pero la
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podemos hacer es: ;qué papel
debe jugar el Derecho :
maiftimo espafiol en estos
tiempos de cambio?

imprescindible modernizacién del De-
recho maritimo y de Transportes espa-
fiol que nos pueda poner de nuevo
dentro de la 6rbita dé los pafses mariti-
mistas “civilizados™. Nunca como una
gran potencia, porque no nos lo permi-
te ni nuestra flota, ni nuestro mercado
asegurador, pero si en un dignisimo
papel secundario y en competencia con
otros paises como Francia, Italia o Ale-
mania; que de forma poco ruidosa e in-
teligente estdn ganando algo de terreno
al “gigante inglés” Ya que llegar a nive-
les como China, Indonesia, Japén o
USA son inalcanzables. )

En definitiva, es importante que, lejos
de particularismos y recuerdos de un
pasado mds o menos glorioso, exista
una verdadera “politica legislativa” del
Derecho maritimo espafiol para que
pueda encontrar su “hueco” en el ac-
tual, convulso y globalizado mundo
que nos ha tocado vivir, si no queremos
quedarnos al margen siendo como so-
mos, por nuestras caracteristicas eco-
némicas y geogréficas, un pais que
puede juzgar un papel mucho més im-
portante del que actualmente lo estd
haciendo.
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COMO SUPERAR CON
EXITO LA PRIMERA
ENTREVISTA LABORAL

Una comunicacion deficiente, la
impuritualidad, mentir o hablar
de salario y vacaciones en
la "primera cita" son _
Cosas que no molan
PERO NADA a la gente
de "Recursos Humanos™
rsonajes despreocupados
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CINGO,
SENORI!

MUY IMPORTANTENE

No olvide mostrarse en todo
+  momento natural, sincero y...
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